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Compact Servomotors
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Motori UL-T e TW

La nuova tecnologia
dei servomotori
compatti

La nuova serie di servomotori a terre rare UL-T e TW ¢
stata resa possibile grazie ad un nuovo tipo di disegno
magnetico rivoluzionario ad alto numero di poli, che con-
sente di ottenere coppie molto elevate con ingombri
assiali ridottissimi (flangia ed albero meccanicamente
compatibili con analoghi servomotori di pari coppia ma
lunghezza e massa pari a circa 1/3).

Applicazioni in presa diretta grazie ad un’eccezionale
precisione di rotazione ottenuta da un corpo unico pres-
sofuso e lavorato senza ripresa. Grado di protezione IP 67
equipaggiati con connettori industriali circolari.

Il pacco magnetico é realizzato senza lamiere ed € isolato
dalla carcassa; il motore ha quindi doppio isolamento
(rimuovendo all'origine la maggior parte del disturbo
elettromagnetico).

Equipaggiati con un moderno encoder assoluto di
nuova tecnologia, basato su sensing induttivo con riso-
luzione di 17 bit/giro, accuratezza di 1 arcmin e interfac-
cia seriale EnDat. Opzionalmente in versione multigiro
assoluto. In alternativa i motori possono montare un
resolver tradizionale (per applicazioni a basso costo e pre-
stazioni ridotte).

Targhetta elettronica per la configurazione automatica
con tutti gli azionamenti Phase Motion Control.

Avvolgimento dotato di una terna di PTC per protezione
termica ed un sensore lineare KTY 84 per misura.

Motore TW: I’eccezionale compattezza consente di inte-
grare nel motore stesso un moderno servoazionamento
basato su un DSP dedicato al controllo di movimento.
Interfaccia Can optoisolata standard CanOpen.
Parametri memorizzabili su memoria flash.



Motori UL-T

Symbol | UL-T 503403 | UL-T 506303 Units

DATI BASE (INDIPENDENTI DALL’AVVOLGIMENTO)

Coppia nominale, S1,
velocita 0, sospeso in aria 1) R 2o il Wil
Coppia nominale, S1,
velocita 0, flangiato 2) Tnw 312 665 Nmrms
Coppia di picco, S6 10% 1) ~ Tpk 7,28 13,6 Nmrms
Massima velocita strutturale ~ Pn 600 600 rad/sec

DATI FisICI (INDIPENDENTI DALL’ AVVOLGIMENTO)

Inerzia rotore Jm 0,27 0,46 mkgm2
Acc. a coppia massima apk 26962 29565 rad/s2
Massa Msta 1,65 3,05 kg
Classe isolamento ClassH - F ClassH - F

Grado protezione IP 67 IP 67

DATI TERMICI (INDIPENDENTI DALL’AVVOLGIMENTO)
Costante di tempo termica,

S0speso in aria 1) Tc 1337 1608 sec
Costante di tempo termica,

flangiato 2) Tw 762 692 sec
Perdite a Tnc LOc 50 79 W
Perdite a Tnw LOw 78 159 w
Soglia delle protezioni q
termiche (PTC) PTCt 130 130 ¢

DATI ELETTRICI (DIPENDENTI DALL’ AVVOLGIMENTO)
Velocita nominale

flangiato 3) wn 419 314 rad/sec
zg;egq;?o?egirée)de, P 1,39 2,14 kw
Forza controelettromotrice Ke 0,70 1,00 Vs
Costante di coppia Kt 1,21 1,73 Nm/Arms
g%ﬁ)’g‘:a”;’gg”%'e In0c 2,35 3,14 Arms
g‘\’[erﬁ)rg‘fa”g?(')”%'e Inof 292 4,45 Arms
DATI FRENO (OPZIONALE)
Tensione di alimentazione Un 24 24 v
Potenza assorbita P20 13 13 W
Coppia di frenatura statica Thk 7,00 7,00 Nm
Momento di inerzia Ibk 0,041 0,041 mkgm2

addizionale

1) Motore sospeso in aria libera (caso pessimo), ambiente 40 °C, rame 130 °C, carcassa 105 °C
2) Motore montato su flangia in acciaio, temperatura flangia <=60°C
3) Velocita sostenibile solo in montaggio flangiato




270° Rotatable Connectors

Universal shaft halfkey
6x6x22 ground L2

Option “K”: full key
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Sensor connector Power connector
N° 4 holes @9 for M8 screw
@115 +0.10
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0100
Motor lenght
T 503.40.2 |503.40.3B*| 506.30.2 |506.30.3B*
L1(mm) 87.5 127 117.5 158
L2(mm) 50 80
* Option “B”: integrated brake
UL-T 503.40.3 UL-T 506.30.3
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6 12
5 10
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53 53
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Velocita (rpm) Velocita (rpm)
B Coppia cont. S1 (flangiato*) [l Coppia cont. S1 (aria libera) [l Coppia max S6-10% (flangiato*)

Curve di coppia (Nm) del motore in funzione della velocita (rpm), 400 Vac drive
*Motore montato su flangia in acciaio, temperatura flangia <=60°C, Tamb = 40°C




Motori TW

Con servoazionamento integrato

Servomotore integrato ad alta densita di
coppia, con interfaccia CanOpen ed encoder
assoluto multigiri integrato

& Alimentazione 310 Vdc

« Coppia continuativa fino a 5 Nm; velocita 3000 rpm max

@ Sistemi multiassi

« Azionamenti in presa diretta

« Encoder assoluto monogiro e multigiro integrato, risolu-
zione di 4096 giri + 17 bit/giro, precisione 1 arcmin

» Eliminazione del ciclo di azzeramento macchina

« Compatibile Canopen DS301, DSP402

« Doppio isolamento

o Filtro RFI integrato, classe B

& Protezione IP 67




Grazie alla eccezionale compattezza assiale dei motori
ottenuta sfruttando I'innovativo circuito magnetico dei
motori UL-T, nella versione TW si & potuto integrare nel
motore un moderno e completo servoazionamento che
svolge tutte le funzioni di controllo del movimento.

La connessione con il sistema di controllo remoto ¢ affida-
ta all’interfaccia Can optoisolata; in aggiunta a questa, e
disponibile un ingresso optoisolato, per I'arresto di emer-
genza indipendentemente dal software.

Nel DSP é stato implementato il protocollo CanOpen DS301
con profilo DSP402 V2.0 (Device Profile Drives and Motion
Control). Pertanto i motori possono essere controllati sia in
spazio che in velocita. Nella modalita interpolata & possibi-
le inseguire un profilo, sincronizzato con altri assi, passan-
do i punti che compongono lo stesso fino ad una velocita di
500Hz con 4 assi. La configurazione ed il monitoraggio del
motore puo essere effettuata attraverso il pacchetto CAN-
Cockpit Windows come tutti gli azionamenti Phase Motion
Control (disponibile su richiesta). Il TW incorpora una
memoria flash che consente di memorizzare permanente-
mente la configurazione.

La alimentazione di potenza viene fornita da un bus in cor-
rente continua a 310V. é disponibile a richiesta un alimen-
tatore dedicato da 1 kW che integra un ponte a diodi e la
unita di frenatura.

La eccezionale semplicita di connessione dei motori TW
ottenuta grazie all’interfaccia Can e al bus di alimentazio-
ne di potenza, li rende la scelta ideale per tutti i sistemi
multiasse e la automazione distribuita in generale.

Sono inoltre disponibili una serie di schede di controllo
multiasse per PC e terminali operatore programmabili.




Motori TW

TW 503.30.2 | TW 506.20.2

DATI BASE (INDIPENDENTI DALL’AVVOLGIMENTO)
Coppia nominale, S1,

velocita 0, sospeso in aria 1) Ui 2l = s
Coppia nominale, S1,

velocita 0, flangiato 2) Tnw 312 45 Nmrms
Coppia di picco, S6 10% 1) Tpk 6,40 9,22 Nmrms
Massima velocita strutturale Pn 600 600 rad/sec

DATI FisiCl (INDIPENDENTI DALL’AVVOLGIMENTO)

Inerzia rotore Jm 0,27 0,46 mkgm2
Acc. a coppia massima apk 23704 20043 rad/s2
Massa Msta 2,70 4,10 kg
Classe isolamento ClassH-F  ClassH-F

Grado protezione IP 67 IP 67

DATI TERMICI (INDIPENDENTI DALL’AVVOLGIMENTO)
Costante di tempo termica,

S0Speso in aria 1) Tc 2189 2161 sec

ﬁgﬁ;ﬁg}g g)' tempo termica, Tw 1247 930 sec

Perdite a Tnc LOc 41 72 w

Perdite a Tnw LOw 73 150 w
e et pptezioni pICt 110 110 °C
DATI ELETTRICI (DIPENDENTI DALL’AVVOLGIMENTO)

}/Iglr?gig?on?(’:)minale wn 250 170 rad/sec
ﬁgﬁ%’}gﬁoneg'g”)"e Pw 0,60 0,88 Kw
DATI FRENO (OPZIONALE)

Tensione di alimentazione Un 24 24

Potenza assorbita P20 13 13 W

Coppia di frenatura statica Tbk 7,00 7,00 Nm
gﬂdodlpziegrgglgi nerea Jok 0,041 0,041 mkgm?2

1) Motore sospeso in aria libera (caso pessimo), ambiente 40 °C, rame 130 °C, carcassa 105 °C
2) Motore montato su flangia in acciao, temperatura flangia <=60 °C
3) Velocita sostenibile solo in montaggio flangiato

TW 503.30.2 TW 506.20.2

0 500 1000 1500 2000 2500 3000 O 500 1000 1500 2000

B Coppia cont. S1 (flangiato) [l Coppia cont S1 (aria libera) Ml Coppia max S6 10% (flangiato)

Curve di coppia (Nm) del motore in funzione della velocita (rpm), tensione Dchus = 310 V
*Motore montato su flangia in acciaio con temperatura flangia <=60°C, Tamb = 40°C



270° Rotatable Connectors

Universal shaft halfkey
6x6x22 ground 25

Option “K”: full key
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CanOpen Connector Power connector
N° 4 holes &9 for M8 screw
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0100
Motor lenght
T 503.30.2 |503.30.2B*| 506.20.2 |506.20.2B*
L1mm) | 121 161 1545 | 194.5
L2(mm) 50 83

* Option “B”: integrated brake



Capacita di carico
linee d’assi
motori Te TW

| motori T e TW montano un singolo cuscinetto a doppia
corona di sfere a contatto obliquo a precarico intrinseco tipo
3204A con classe di gioco C2 (da 2 a 14 um) e lubrificazione a
vita. Il cuscinetto & bloccato ad interferenza e assialmente
tanto sull'albero quanto sulla sede. Il sistema cosi realizzato
e in grado di gestire correttamente un carico omnidireziona-
le. Il cuscinetto ha coefficiente di carico dinamico di 18,600 N.
La lavorazione della sede del cuscinetto e quella del centrag-
gio della flangia avvengono su unico pezzo senza riprese,
quindi la concentricita e perpendicolarita flagia sono garan-
tite secondo la classe di tolleranza ridotta (grado R) IEC 72. Il
calcolo della caricabilita del cuscinetto (riferito ad una vita
prevista di 30,000 h), porta al seguente risultato:
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0 50 100 150 200 250 300 350 400 450

- velocita, rad/sec

Massimo carico radiale ammissibile sull'asse motore in funzione della velo-
cita, a 10, 20 e 40 mm dalla flangia (30,000 h vita). Il carico assiale non deve
mai eccedere il 30% del carico radiale ammesso.

Accessori per
motori TW

Alimentatore con unita di frenatura ]
; . : _ |

Tecnologia SMD, Alimentazione monofase /'{--....,

220 +/- 20% Vac, Tensione nominale di B 1

uscita 310 Vdc, Potenza nominale conti-

nuativa 1 kW, Unita di frenatura da 1 kW I
integrata (richiede resistenza esterna), !

Filtro EMC, Protezione corto circuito, |
Montaggio su guida DIN. o

Scheda di interfaccia CanPC
Conversione interfaccia CanBus-PC-USB,
Conversione protocollo Modbus-CanOpen,
Monitoraggio linea Can con filtri pro-
grammabili, Trasmissione messaggi Can
programmabili, Baud rate linea Can confi-
gurabile da 50Kbps a 1Mbps.

Per offrire un prodotto in continuo miglioramento, tutti i dati, i
disegni e le informazioni descritte nella presente brochure sono
indicativi e soggetti a cambiamenti.

Dati aggiornati, disegni ed in particolare upgrade software sono
sempre disponibili sul sito www.phase.eu



Compact Servomotors

UL-T and Tw Motors

COME ARRIVARE A
PHASE MOTION CONTROL:

In automobile: direzione Genova;
A12 direzione Livorno; uscita
Genova Est; seguire la mappa
(5Km), salire le rampe interne e
parcheggiare al 3° piano negli spazi
designati.

In aereo: il taxi dall’aeroporto
impiega circa 20 minuti.

In treno: scendere a Genova P.
Brignole, il percorso taxi dura circa
10 minuti.

HOW TO REACH
PHASE MOTION CONTROL:

By car: drive to Genoa, take A12
to Livorno, exit Genova Est, drive
according to the road map (5Km
from motorway exit), drive inside
Phase Motion Control bulding, park
on 3rd floor.

By air: taxi from airport takes
approximately 20 minutes.
By train: use Genova Brignole
station, taxi ride approximately 10
minutes.

Al12 GENOVA EST
MOTORWAY EXIT

DIR. PIACENZA
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